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Le profil des roues du materiel de chemin de f er 
se d^fome en cours de service, et il est ndcessaire 
de le retoucher lorsque certaines limites sont 
atteintes. 

II est souvent avantageux d'effectuer cet usinage 
sur une machine sp6cialis^e, appel^e a banc de 
reprofilage en place b, permettant de rdaliser ce 
travail sans que les essieux soient retire du vehicule. 
L'essieu k reprofil^ est alors soustrait au contact 
des rails, et soutenu par les organes propres de 
ladite machine; pendant Topdration de repro&lage, 
il est entrain^ en rotation, soit par T^quipement 
propre de Tengin, soit par un motenr autonome. 

Certains engins feiroviaires sont munis d'essieux 
moteurs accouplfe entre eux mdcaniquement, par 
exemple les locomotives dont un moteur entndne 
simultan^ent deux essieux par un traia d'engre- 
nages. Si Ton dfeire reprofiler un de ces essieux sur 
un banc de reprofilage en place, sans effectuer de 
ddmontage, il est n^essaire de mettre en ceuvre 
un dispositif supportant l'essieu accoupU, et lui 
permettant de toumer, sans contact avec le rail, 
en m^e temps que l'essieu en cours d'usinStge. 

La pr6sente invention est relative k un di^sitif 
r^pondant k cette condition. Le dispositif corres- 
pondant k un essieu comporte deux chariots, 
mobiles sur deux chemins de roulement parall^es 
aux voies, chacun d'eux pouvant 6tre amen6 
en dessous d'une des roues. Chaque chariot est 
6quip6 d'un ensemble mobile muni de deux galets 
fous a axes horizontaux, permettant de lever ime 
roue et de la maintenir en rotation sur les galets. 

Un r^glage precis de la position du chariot avant 
rop6ration de levage n'est pas n^cessaire. D6s 
qu'un des deux galets arrive au contact de la roue 
et tend k la soulever, le chariot, qui est laiss6 libre 
sur son chemin de roulement, se d^place de lui-mlme 
jusqu'i ce que les deux galets soient en appuL 



Lors de la mise en place d6finitive de I'engin ferro- 
viaire, pour I'usinage de Tautre essieu, I'appareil 
suit librement, sur son chemin de roulemeait, le 
l^er d^lacement de Tengin ferroviaire. 

L'invention sera maintenant decrite en se r6fe- 
rant, k titre d' exemple, k une forme de realisation 
repr&entde sur le dessin annex6, dans lequel : 

La figure I est une vue de face d'un chariot sdon 
I'invention; 

La figure 2 est une vue du mSme, de profil; 

La figure 3 reprdsente, k 6chelle plus r^uite, 
un tel chariot soutenant im essieu de locomotive. 

En se reportant aux figures 1 et 2, le chariot 4 
se d^place sur le chemin de roulement 5 ; il comporte 
deux glissi&res verticales guidant un coulisseau 1 
muni, k sa partie sup6rieure, de deux galets fous 2. 

Dans la forme de realisation considdr6e, le levage 
du coulisseau est obtenu au moyen d'm v&ii 
hydraulique 3, etant entendu que ce v^rin pent 6tre 
remplace par tout autre dispositif appropri^. 

Lorsque le levage a €i€ effectu^ k une hauteur 
suffisante pour que tout contact de la roue avec le 
rail devienne impossible, un dispositif de s6curit6 6 
emp^che la retomb6e intempestive du coulisseau 
en cas d'avarie du sjrst^e de levage (par exemple, 
rupture de canalisation ou fuite s'il s'agit d'un v^rin 
hydraulique). Ce dispositif 6 comporte deux doigts 
commandos automatiquement par eiectro-aimants 
lorsque le coulisseau atteint une certaine hauteur; 
les doigts s'encastrent dans un logemrat manage 
dans le coulisseau et emp^chent ainsi sa retomb^e. 
Ce dispositif de s6curit6 pourrait ^galement etre 
remplace par un blocage m^canique volontaire 
par cale, verrou, etc. 

Selon la figure 3, I'appareil 4 soutient un essieu 
de locomotive 7 lie par des engrenages k l'essieu k 
usiaer 8. 



1 - 41607 



Prix du fascicule : 1 NF 



[1.278.694] — 

Dispositif pennettant la rotation d'tm esdea 
d'engin ferroviaire loisqu'xl est caapH indcaniqtL&- 
ment k tin autre essien en couis d'nsinage snr un 
banc de reprofilage en place^ constitnd par deux 
appareils se d^pla^ant librement paraMement 
k la voie et pouvant lever chacon une roue de 
Tessiea aGcoupl6, en la maintenant en rotation sor 



2 — 

I deux galets fous k axes hoxizontanx, chaquc 
appareil comportant un moyen de levage et xin 
syst^e de s4caiit6 empSchant la retombie intent 
pestive de I'^uipage mobile. 
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